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Muutoksia kulkutapojen kaytossa
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Liikenteen kehitysennuste Tampereen seudulla
- lilkennesuorite nykyisin ja vuonna 2030

Milj. km/v
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Tampereen seudun liikennemalli TALLI 2005
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3 1000 CO,-ekv. tonnia/v

19%

vuonna 2008

vuonna 2030

Tampereen kaupunkiseudun ilmastostrategia 2030



Likkkumistarpeisiin ja -mahdollisuuksiin vaikuttavia

tekijoita
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Keskimaarainen liikkkumisen jalanjalki

osuus matkoista

erityis- ja

lomavapaa-aika

8%

ty6- ja koulu-
%

arkivapaa-aika
61 %

erityis- ja
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osuus kilometreista

matkaryhma matkoja kilometreja
=) vuodessa vuodessa

paivittaiset tydmatkat 190 2 560
tyGasiointimatkat 41 2020
““““ »| paivittaistavaroiden ostosmatkat 145 720
-------- »| muut ostosmatkat 66 720
arkivapaa-aika -------- » asiointimatkat 98 1100
: opiskelu-, koulu- ja paivahoitomatkat 86 690
Beesannas » paivittdiset vierailumatkat 131 2070
; lyhyet vapaa-ajan matkat 248 2 660
o * -------- » mokkimatkat 18 1170
S;';gﬁ: ;ﬁ‘(;oma'g -------- »| pitkat vierailumatkat (yli 200 km) 8 2 050
ES— »| pitkdt vapaa-ajanmatkat (yli 200 km) 7 4370
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Tarkeimmat lilkkennesektorin toimenpiteet
IImastonmuutoksen torjumiseksi

Nykyiset teknologiat ja Vuoteen 2030 mennessi

=3joneuvojen b ea .
energiatehokkuuden teknologlat ja kaytannot
parantaminen =toisen sukupolven

* hybridiajoneuvot biopolttoaineet

« dieselteknologian

kehittyminen =¢cnergiatehokkaampi

=biopolttoaineet lentokonekanta

=rautatieliikenteen =sahko- ja
suosiminen hybridiajoneuvojen

=joukkolilkenteen suosiminen energiatehokkuuden

=jalankulun ja pyorailyn paraneminen
edistaminen

=liikenteen ja maankayton
vuorovaikutteinen
suunnittelu

IPCC 2007
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Osuus matkoista Osuus kilometreista

HLT 2004-2005




Yhdyskuntarakenteen vyohykkeisyys

Jalankulku- ja joukkoliikennevy6hykkeen
ulkopuolelle jaavéa taajama-alue on auto-
vyGhyketta. Tyypillisesti suurilla kaupunki-
seuduilla autovyohykkeella on jonkin verran
joukkoliikennetarjontaa, mutta joukko-
likenteen palvelutaso ei ole yhta hyvé kuin
joukkoliikennevyohykkeelld. Pienilla kaupunki
seuduilla joukkolikennetarjonta on
autovyohykkeelld vahaista.

Jalankulkuvyéhyke rajautuu 1,0- 2,0
km:n séteelle kaupungin kaupallisesta
ydinkeskustasta. Jalankulkuvy6hyketta
ympéroi reunavyohyke, joka ulottuu noin
3 km:n sateelle ydinkeskustasta.

Joukkoliikennevyohykkeet
sijaitsevat yli 2 km:n etéisyydella
kaupunkikeskustoista ja niilla
joukkoliikenteen palvelutaso on
hyva tai erinomainen. Joukko-
likennevyohykkeet ulottuvat 400

Taajaman ulkopuoliset

metrin etaisyydelle pysékeista. Jaluzir-lkulkﬂ)_/'ohyke alueet jakautuvat

: : .’ . . I8 kylaasutukseen
Ruuhka-ajan vuorotiheys Joukkoliikennevyohyke —— - Autovwshvk TOSTTIORE
oysikeilli S utovyonyke ) taajamien lievealueisiin

+padkaupunkiseudulla 4- 6 jaharvaan asuttuun

vuoroa tunnissa maaseutuasutukseen.
*Tampereen ja Turun seuduilla
3- 5 vuoroa tunnissa,
+keskisuurilla kaupunkiseuduilla
3 vuoroa tunnissa Péaékaupunkiseudun vaikutusalueella on lisaksi mééritelty
*muissa kaupungeissa 2 vuoroaff | omana ryhmanéén raideliikenteen asemanseudut, joilla
tunnissa. vuorotiheys on ruuhka-aikana véhintaén 3 vuoroa tunnissa. Syke;
Asemanseutujen osalta on tarkasteltu 1 km:n ja 2,5 km:n Kuopion kaupunki, @
TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO vyGhykkeitd aseman ymparill. Leo Kosonen




Likkenteen hiilidioksidipaastot UZ
- padkaupunkiseutu ja kehyskunnat

(grammaa/asukas, arkivuorokausi)
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_ -
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_ I
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N N A N
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_ I N A N
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Kehyskunnat, joissa ei jalankulun reunavychyke 3906
Intensiivista .|
raideyhteytta tyydyttava joukkoliikennevyShyke 3496
vélttava joukkoliikennevydhyke 3422
heikko joukkoliikennevy6hyke 3719
N N A I N
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Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa, YM 2008



Tyypillisen paivittaistavaraostosmatkan
hiilidioksidipaastojen maara
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Maankayton sijoittumisen ohjaus
liikennetarpeen ndkokulmasta

e asuin- ja tydpaikka-alueiden sijoittaminen joukkoliikenteen kannalta edullisille
alueille
 nykyisten joukkoliikennevydhykkeiden vahvistaminen tdydennysalueilla
* uusien joukkoliikennevyohykkeiden luominen autovydhykkeista

« lahipalvelujen vahvistaminen
» uudentyyppisten lahipalvelujen tarjonta
» palvelujen hajauttaminen asumisrakenteeseen
« liikennetarpeeltaan suurten yksikdiden sijoittaminen jalankulku- tai
joukkoliikennevyohykkeille
» kaupan ja vapaa-ajan toimintojen suuret yksikot
» kytkeytyminen asumisrakenteeseen
* jalankulun ja pyorailyn edellytykset
* joukkoliikenteen edellytykset
= joukkoliikennetarjonnan merkitys arki- ja erityisvapaa-ajanmatkoilla

Lilkennetarpeen arviointi maankayton
$ TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO Suunnittelussal YM 2008



Kulkutapajakauma eri ikarynmissa Tampereen seudulla
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TASE 2025



Kulkutavan valinta autollisissa ja autottomissa talouksissa

Tampereen seudulla
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TASE 2004-2005



t1.1 l[ahtokavelyaika

A t1.2 vaihtokavelyaika rasittavuuskerroin 1,5.. 2,5
t1.3 tulokavelyaika

t1.3

matkan
pituus

t2.1 l&htoodotusaika
: : ~ 2,5..3,5
t2.2 vaihto-odotusaika
t3.1 1.vaunussa-ajoaika
. — 1,0.15
t3.2 2.vaunussa-ajoaika

>

matka-aika



Joukkoliikenteen osuus matkoista

0] 1 2 3 4 5 6
Joukkoliikenteen matka-aikaZhenkildoautoliikenteen matka-aika

a TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO TUkhOlma, 1997 (TRAST)



Joukkoliikennematkustuksen, autonomistuksen ja
kaupungin koon suhde

Myd@s autoistuneissa
kaupungeissa
joukkoliikenne voi

joukkoliikennematkaa/asukas/v menestya.
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Joukkoliikenteen taksajarjestelman vaikutus

kulkutapajakaumaan
osuus matkoista
0,0% 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %
nykytilanne 26,9 % 59,6 % 13,5%

vertailuvaihtoehto,

. . 21,7 % 65,4 % 12,9 %
perusjoukkoliikenne

rakennemallisuunnitelma 21,0 % 62,8 % 16,2 %

rakennemallisuunnitelma

0 0
ja vyohyketaksa AL e

™ jalankulku ja pyoréily m henkildauto = joukkolikenne
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Toimenpidevalikoima lilkenteen hiilidioksidipaastojen
vahentamiseksi
- Joukkolitkenteen edistdmisen toimenpide-esimerkkeja

* joukkoliikenteen laatukaytavien toteuttaminen

* raideliikenteen edistaminen

* joukkoliikenne-etuuksien lisadminen keskusta-alueella

« seudullisen joukkoliikennesuunnittelun yhteistyon lisaédminen

* joukkoliikenteen markkinoinnin kehittaminen

* joukkoliikenteen lipputyyppien kehittaminen

joukkoliikenteen subventiotason nostaminen

tyosuhdejoukkoliikennelipun markkinointi ja toteutusmallien kehittaminen

tyOantajien aktivointi joukkoliikenteen suosimiseen, tydmatkasuunnitelmien
laadinnassa avustaminen

palveluliikenteen kehittaminen
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Toimenpidevalikoima liikenteen hiilidioksidipaastdjen
vahentamiseksi
- Jalankulun ja pyorailyn edistdmisen toimenpide-esimerkkeja

 esteettoman likkenneympariston suunnittelu

* lilkenteen rauhoittaminen keskustassa ja asuinalueilla (30 - 40 km/h)
 keskustan jalankulkualueen laajentaminen

 keskustan pydratieverkon laajentaminen

o pydrapysakadintijarjestelyjen kehittdminen keskusta-alueella ja kiinteistdissa

* joukkoliikenneterminaalien ja keskeisten vaihtopysakkien pyorapysakointijarjestelyjen
kehittaminen

e jalankulun ja pydrailyn terveysvaikutusten huomioon ottaminen paatoksenteossa

» kevyen likkenteen maaran seurantaan soveltuvan laskentajarjestelman kehittaminen
 kevyen lilkenteen vaylien kunnossapidon kehittaminen

 ty0- ja koulumatkasuunnitelmien laadinta

* lilkenteen turvallisuus-, terveys- ja ymparistonakdkulman sisallyttdminen eri
oppiaineisiin kouluissa ja oppilaitoksissa

« eri hallinnonalojen edustajista koostuvan yhteistyéryhman perustaminen jalankulun ja
pyorailyn edistamiseksi
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vaikutus
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Lilkenteen hiilidioksidipaastojen vahentamisen
tulevaisuus

« likkenteen kysynnan hallinta
 yhdyskuntasuunnittelu
« joukkoliikenteen edistamistoimenpiteet
« jalankulun ja pydrailyn edistamistoimenpiteet
* lilkenteen hinnoittelu
 kuljetusten yhdistely
 kulutustottumusten ohjaaminen
* hiilijalanjaljen laskenta
 ekologiset veromekanismit ja subventiot
* lainsdadanto
e viestinta

 yhteiskuntavastuukysymykset (yritykset ja yksittaiset
kansalaiset)

* ns. kolmannen sektorin toimijat (kansalaisjarjestot)
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